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Stanowisko
w sprawie finansowania drog krajowych
w miastach na prawach powiatu

Nowelizacja ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz.
2571), dokonana ustawg z dnia 14 listopada 2003 r. (Dz. U. z 2003, Nr 217, poz.
2124) spowodowata, ze z dniem 1 stycznia 2004 r. obowigzek finansowania drog
krajowych w miastach na prawach powiatu zostat przeniesiony na te miasta. Zgodnie
z art. 1 ust. 1a ustawy o autostradach ptatnych oraz Krajowym Funduszu Drogowym
(dodany przez art.1 pkt 2 ustawy z dnia 14 listopada 2003 r.) drogi krajowe w miastach
na prawach powiatu finansowane sg z budzetow tych miast. Powyzsze uregulowanie
stanowi wyjatek od obowigzujacej zasady, zgodnie z ktdrg finansowanie drog krajowych
odbywa sie ze $rodkdw Krajowego Funduszu Drogowego. Uwazamy za niezbedne
dokonanie zmian w ustawie o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym poprzez wykreSlenie z art. 1a fragmentu: ,z wytaczeniem drog krajowych
w miastach na prawach powiatu, finansowanych z budzetow tych miast”.

Zasadniczym argumentem przemawiajgcym za zmiang wyzej przytoczonego
przepisu jest konieczno$¢ przebudowy drdg zwigzana z dostosowaniem drég w Polsce
do wzmocnienia nosnosci drég do unijnego standardu, przewidujgcego maksymalne
dopuszczalne obcigzenie pojedynczej osi nienapedowej pojazdu - 10 ton, a osi
napedowej -11,5 tony. Norme te przewiduje dyrektywa nr 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. W traktacie akcesyjnym z UE Polska, zgodzita sie na przyjecie tej dyrektywy,
przy czym ustalono nierealny okres przejsciowy (zaledwie do konca 2010 roku),
pozwalajgcy na utrzymanie nizszej wartosci obcigzenia pojedynczej osi napedowe;.
Ze wzgledu na zly stan techniczny i statg degradacje polskich drog (zwihaszcza tych
nie zmodernizowanych w ostatnich kilku latach) koszty tego dostosowania beda
wielkie. Wg niektdrych zrodet koszt przedsiewzie¢ inwestycyjnych w drogownictwie
celem spetnienia wymogow dyrektywy w zakresie dostosowania drég do maksyma-
nego nacisku 11,5 t/o$ miat wynie$¢ konca okresu przejsciowego od 10 mid euro do
14,2 mild euro. Znaczaca cze$¢ tych kosztédw przypadnie miastom na prawach po-
wiatu, ktdre i tak do tej pory obcigzone sg bardzo znacznymi wydatkami finansowymi
i stojg przed wyzwaniem zapewnienia wkfadu wiasnego do projektdw wspoifinanso-
wanych ze $rodkéw UE w okresie programowania 2007-2013.

Zmiana w/w ustawy w tym zakresie umozliwi utrzymanie drog krajowych, ich
naprawy i remonty w miastach na prawach powiatu na takich samych zasadach jak
w pozostatych JST. Obecnie miasta na prawach powiatu muszg utrzymywac drogi,
ktére nie sg ich wiasnoscig. Wprowadzony w 2004 roku obowigzek utrzymywania drog
krajowych z budzetow miast na prawach powiatu jest niezrozumiaty, gdyz czesc
drogowa subwencji ogélnej, ktora wczesniej miasta na prawach powiatu otrzy-
mywaty na te drogi, NIE ZOSTALA WLACZONA DO DOCHODOW TYCH MIAST.
Nie ma wiec uzasadnienia dyskryminacyjny zapis w ustawie o KFD.
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