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Sygnalizacje zmodernizowane 

Ostatnia rozbudowa systemu ITS 

Sygnalizacje w ramach tramwaju do Fordonu 
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS 

- Założenia: 
 

- Korytarze samochodowe: 6,03%, 

- Korytarze tramwajowe: 8,33%. 
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Godzina przejazdu testowego 

Średnie czasy przejazdów „przed” i „po” dla kierunku E-F  
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N2, HF, rano 00:06:28 00:04:46 26,29 

N2, HF, popołudnie 00:07:25 00:05:15 29,21 
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Korytarz, kierunek, 

pora dnia 

Pomiary 
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Czy warto rozbudowywać system ITS? 
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wyposażonych w sygnalizację 

świetlną: 
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Łoskoo 
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Włączenie linii do systemu 

ITS: 
II kw. 2016 r. 

Rodzaj zastosowanego 

priorytetu: 
bezwzględny 

odcinek: Łoskoń – Fordońska / Wyścigowa 
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS 
- Na przykładzie linii tramwajowej do Fordonu 

Łoskoo 

Fordooska / Wyścigowa Skrócenie czasu przejazdu: 

3 min 12 s (o 14,66%) 

odcinek: Łoskoń – Fordońska / Wyścigowa 



Dziękuję za uwagę 


