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NARDDOWA STRATEGIA SPOINOSCI :

ITS w praktyce Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem TRISTAR
Model ruchu i jego zastosowanie we wdrazaniu
innowacyjnych rozwigzan w zakresie inzynierii ruchu
— plerwszy kontrapas autobusowy w Polsce
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Rozpoczecie realizacji — 2011 rok

Koszt — 160 min PLN
Dofinansowanie — 85%

Zakonczenie realizacji projektu — 2015
rok

Zakres obszarowy projektu:
ciggi ulic

Y. acznosc¢:

137 km kanalizacji teletechnicznej

148 km tgczy swiattowodowych, w 9
ringach

Y. acznos¢ zapewnhia:

lacze swiattowodowe (TCP/IP —
Ethernet) lub za posrednictwem
radia krétkiego zasiegu/GPRS
(parkingi i pojazdy transportu
zbioroweao)
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Legenda:
= Gdansk
= Sopot
= Gdynia
wws Obwodnica Tréjmiasta
@ Gdansk

@ Sopot

@ Gdynia
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Mapa lokalizujaca projekt pn.: ,Wdrozenie

\ Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
A - Tristar w Gdansku, Gdyni i Sopocie”

A w najblizszym otoczeniu
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TRISTAR w liczbach (Gdynia):

74 skrzyzowania (sygnalizacja, stacje pomiaru
ruchu, detekcja

31 kamer szybkoobrotowych

9 Tablic Zmiennej Tresci

5 Znakéw Zmiennej Tresci

5 Drogowych Stacji Meteorologicznych

6 Tablic i Znakéw Dynamicznej Informacji
Parkingowej (4 parkingi)

2 odcinki objete Modutem Wykrywania Zdarzen
Drogowych

22 lokalizacje kamer ANPR, w tym:

rejestracja przejazdu na czerwonym swietle —15

rejestracja przekroczenia predkosci — 7

34 Tablice Informacji Przystankowej
autobusowej

7 Terminali Informaciji Pasazerskiej

9 Skaneréw bluetooth/Wi-Fi

400 komputeréw pokitadowych w autobusach i
trolejbusach
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Legenda:
Etap |
Etap ll
Etap Il

Etap IV
Drogi Ruchu Szybkiego
GDDKIA

Skrzyzowania z sygnalizacja -
| etap
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TRISTAR

POZIOM CENTRALNY
L 4
System Zarzadzania Ruchem System Zarzadzania Transportem
Miejskim Zbiorowym
h 4 Y
System sterowania System System System Informac;ji
Ruchem Drogowym Informacji Planowania dla Pasazerow
> Medialnej Ruchu Transportu il
Zbiorowego
SSRD SIM SPR SIPT
System Monitorowania System Informacji System Zarzadzania
i Nadzoru Ruchu dla Kierowcow Ruchem Pojazdow
R Pojazdow —P Transportu <
Zbiorowego
SMNR SIK SZRT
System Nadzoru System Informacji
Wizyjnego Parkingowej
I i Strukt
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Parametrow Bezpieczenstwem
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Systemowa hurtowania darntych / Integracja systemow




MODEL WIELOPOZIOMOWY

_ Model makroskopowy
= - Oddziatywanie obszarowe,
strategiczne

. Model mezoskopowy
~— - Oddziatywanie obszarowe
| lokalne - strategiczne/operacyjne

Driver route
choice

VISSHAVISWALK

s Model mikroskopowy
- Oddziatywanie lokalne, punktowe
operacyjne

CROSSIG

timings
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4-STOPNIOWY MAKROSKOPOWY MODEL RUCHU

« GENERACJA RUCHU




4-STOPNIOWY MAKROSKOPOWY MODEL RUCHU

- PODZIAL. ZADAN PRZEWOZOWYCH

Podziat podrdézy ze wzgledu na srodek transportu
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)7 )7 , Transport
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4-STOPNIOWY MAKROSKOPOWY MODEL RUCHU

Bicycle traffic flow - peak hour
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MODELE MIKROSKOPOWE - ZASTOSOWANIA

Analizy ruchu — poszukiwanie optymalnych rozwigzan
Wprowadzanie zmian w organizacji ruchu

Tymczasowa organizacja ruchu na czas robét drogowych
Weryfikacja i optymalizacja programow sygnalizacji swietlnej
Obstuga transportowa imprez masowych




KONTRAPAS AUTOBUSOWY - WYZWANIA

Codzienne zatory w szczycie porannym, wynikajgce z wysokiego udziatu
podrézy wlkasnym samochodem.

Brak atrakcyjnej alternatywy dla samochodu — autobus rowniez stoi w korku.

Rozbudowa zachodnich dzielnic bedzie elementem determinujgcym
dodatkowy ruch, a tym samym pogorszenie warunkow ruchu na ulicy
Chwarznienskiej w kolejnych latach.
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ULICA CHWARZNIENSKA - STAN ISTNIEJACY

Analiza danych z systemu TRISTAR — sredni czas jazdy autobusow na
odcinku pomiedzy przystankami Chwarzno Apollina i Witomino Centrum
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Opracowanie wtasne: na podstawie danych z systemu TRISTAR



ULICA CHWARZNIENSKA - STAN ISTNIEJACY

Natezenie ruchu na ul. Chwarznienskiej w dniu 15 maja 2018 r. pomiedzy
Obwodnicg Trojmiasta a poczgtkiem odcinka lesnego.
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Natezenie ruchu [poj/h]

Natezenie ruchu na ul. Chwarznienskiej
Obwodnica - Odcinek lesny

M kier. Centrum

M kier. Chwarzno

Tytut osi

Opracowanie wtasne: na podstawie danych GDDKiA oddziat Gdarsk




KONCEPCJA INFRASTRUKTURY SYSTEMU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO DLA GDYNI ZACHOD

LEGENDA:

Buspas istniejacy kier. Chwarzno

Buspasy pl kier. Ch

s Kontrabuspas kier. Centrum

Opracowanie wtasne na podstawie Google Maps



BUSPAS ,,KLASYCZNY” NA ODCINKU LESNYM
DO CENTRUM

Zalety:

Niewielki koszt wprowadzenia rozwigzania (oznakowanie poziome i
pionowe).

Wady:

Odtozenie kolejki pojazdow za Obwodnice Trojmiasta oraz na jej
jezdni.(zagrozenie bezpieczenstwa).

Skutkiem powyzszego nastgpi wydtuzenie czasu dojazdu do pasa
autobusowego w okresie szczytu, niwelujgc zysk uzyskany na samym pasie.

Niewielkie korzysci dla transportu publicznego, oraz duze straty dla
transportu indywidualnego spowodowatoby negatywny odbior rozwigzania
wsrod mieszkancow.

Koniecznos¢ prowadzenia czynnosci prewencyjnych celem likwidaciji
zjawiska jazdy pojazdow nieuprawnionych po pasie dla autobusow.



KONTRAPAS AUTOBUSOWY NA ODCINKU LESNYM

Zalety:

« Brak negatywnego oddziatywania na pogorszenie warunkow ruchu
gtownych potokow transportu indywidualnego.

* Rozwigzanie mozna zastosowac¢ do prowadzenia ruchu z Chwarzna
podczas imprez sportowych wymagajgcych zamkniecia ulicy.
» Osiggniecie konkurencyjnosci i zwiekszenie atrakcyjnosci transportu

publicznego — skrécenie czasu jazdy wzgledem stanu istniejacego o
okoto 10 minut.

Wady:
* Woysoki koszt — rozwigzanie wymaga budowy infrastruktury ITS (znaki

zmiennej tresci, sygnalizacja swietlna, podtgczenie do systemu TRISTAR)
oraz robot budowlanych na koncu i poczgtku kontrapasa.



KONTRABUSPAS — OZNAKOWANIE
(WIZUALIZACJE POGLADOWE)




KONTRABUSPAS — OZNAKOWANIE
(WIZUALIZACJE POGLADOWE)

ZMIANA ORGANIZACJI RUCHU
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KONTRABUSPAS — OZNAKOWANIE
(WIZUALIZACJE POGLADOWE)
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OZNAKOWANIE

KONTRAPASA
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Sygnalizator: lair 4pR Sygnalizator:
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Kontrapas aktywny



OZNAKOWANIE KONTRAPASA

277 3.2.2

Sygnalizator: 4pR Sygnalizator:

Grupy Sygnafowe: REWI1L_R

Grupy Sygnatowe: REW_P
REW1L_G

Znaki wyswietlane
naprzemiennie

Sygnalizator: Sygnalizator
4L_R 4P_R
Grupy sygnatowe: aL_Y Grupy sygnatowe: ap_Y
4L G 4P_G
Znak zmiennej tresci
Maszt Wysoki NR. 7
Sygnalizator: JSIR 3pR Sygnalizator:
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Sygnalizatory dla pasoéw ruchu



SYMULACJA RUCHU DLA ROZNYCH WARIANTOW BUSPASA

«  Wyniki symulacji:

o Warianty

Odcinki WO w1 W2
Model

Okrezna - Sosnowa 507 292 227

Sosnowa - Nauczycielska 68 74 86

Nauczycielska - Witawa 131 160 158

Sliska - Sosnowa 575 381 350

Pomiar rzeczywisty
Okrezna - Sosnowa 540
Sosnowa - Nauczycielska 60
Nauczycielska - Witawa 120
Oznaczenia:
WO Stan Istniejacy
w1 Stan Docelowy — BusPas

W2 Stan Docelowy — KontraBusPas

Sredni czas przejazdu [s]
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Odcinek lesny - miedzy przystankami
Okrezna - Sosnowa

w2



